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Kanton Solothurn

Cargo Sous Terrain in Solothurn und im Aargau

Aarau
Das unterirdische Logistiksystem soll die Strassen
entlasten, indem Waren tiber Tunnelsysteme transportiert Olten
werden. Ab 2030 soll eine erste Strecke den T
Logistikknotenpunkt Niederbipp mit Ziirich verbinden. O 1L TR T QM
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Der erste Streckenabschnitt Niederbipp—Zirich misst
70 Kilometer. Entlang der Strecke sind verschiedene Hubs an

Im Tunnel sind drei Spuren vorgesehen: Eine, die Richtung Zirich,
eine zweite Richtung Harkingen und die mittlere Spur wird

wichtigen Logistikstandorten geplant, wo die Paletten mit Ware T l T T genutzt flir Zwischenlagerung und Pufferung oder als Verstarkung.
von Lieferdiensten abgegeben und abgeholt werden kdnnen. g Das System ermdoglicht auch Optimierungen in der Auslieferung:
Innerhalb des Tunnels fahren unbemannte Fahrzeuge mit einer & T T Die Giiter werden im Tunnel vorsortiert bzw. sequenziert, damit sie

Geschwindigkeit von 30 Kilometern pro Stunde, 24 Stunden,
sieben Tage die Woche.

bei den Hubs in der richtigen Reihenfolge heraufbefordert
werden.

Tunnel-Traum: Der unterirdische

Cargo Sous Terrain will die Logistik, wie wir sie heute kennen, neu definieren. Das Projekt beginnt in den

Jocelyn Daloz und Sébastian Lavoyer

Die nichste Baustelle des Jahrhunderts
konnte in Hirkingen beginnen. In die-
ser Region soll die erste geplante Teil-
strecke des unterirdischen Giiterbahn-
systems des Unternehmens Cargo Sous
Terrain starten. Der Traum: Die Auto-
bahnen und Stidte an der Oberflache
dauerhaft vom Giiterverkehr entlasten.
Das Bundesamt fiir Verkehr geht davon
aus, dass dieser bis 2040 um 37 Prozent
zunehmen wird. «Unsere Annahme ist,
dass die Zunahme noch héher ausfal-
len konnte», sagt Klaus Juch, Projekt-
leiter von Cargo Sous Terrain. Umso
mehr begeistert sich der Bauingenieur
fiir dieses Projekt, das die Logistik vol-
lig neu definieren will.

Bevor das Transportnetz bis 2045
das ganze Mittelland umfasst und Genf,
Lausanne, Basel, Luzern, Ziirich und
St.Gallen verbindet, soll zunédchst im
Jahr 2031 ein Tunnelsystem in Betrieb
genommen werden, das sich vom
Logistikhotspot Harkingen-Neuendorf
bis nach Ziirich erstreckt. Unterwegs
sind zahlreiche «Hubs» geplant, wo die
Ware aus den Tunnels hinaufbefordert
werden kann. Diese befinden sich an
bereits existierenden Logistikzentren
wie Suhr, Schafisheim und Hunzen-
schwil, Dietikon-Spreitenbach oderim
Berner Niederbipp.

Briicken bauen,
um Tunnels zu bohren

Ein riesiges Unterfangen mit Milliar-
denbudget - insgesamt soll das Projekt
mehr als 30 Milliarden Franken kosten.
Gerade darum schloss sich Bauinge-
nieur Klaus Juch dem Projekt an. Der
Hiagendorfer hat eine Karriere in der
Immobilienverwaltung hinter sich und
sieht sich gerne als Briickenbauer. Er
wird viele Briicken bauen miissen, um
die unzihligen Hiirden des Projektes zu
iiberwinden: Denn bevor erste Bagger

in Suhr, Hirkingen oder Dietikon auf-
fahren, bevor Tunnelvortriebsmaschi-
nen das Gestein am Jirasiidfuss und in
der Mittellandmolasse durchlochern
kénnen, muss es politisch gutgeheissen
werden. Von Seiten des Bundes scheint
die Unterstiitzung nach langem Zagen
und Zaudern gesichert zu sein: Der
Bundesrat hat einen Gesetzesentwurf
verabschiedet, die Details miissen im
Parlament ausgearbeitet werden.

Das Gesetz soll sich stark vom
Eisenbahngesetz inspirieren lassen:
Demnach soll fiir Cargo Sous Terrain
ein Sachplan zum unterirdischen
Warentransport erstellt werden. Paral-
lel dazu laufen bereits erste Gespriche

«Wir furchten
keine berech-
tigten Ein-
sprachen.»
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beziiglich der notwendigen Anpassun-
genvon kantonalen Richtplane und der
Erarbeitung des Plangenehmigungs-
verfahrens. Der Zeitplan ist sportlich:
2026 soll der Spatenstich erfolgen.

Aber hinter der offensichtlichen
Unterstiitzung des Projektes durch
Bundesrat und Kantone versteckt sich
nach wie vor eine leichte Skepsis aus
der Politik. In der Botschaft des Bun-
desrates zum Gesetzesentwurfist eine
Zuriickhaltung ersichtlich: Der Bund
will sich nicht zu stark in Giiterverkehr
einmischen, er will die Kompetenzen
der Kantone bei der Nutzung des Unter-
grunds nicht antasten und schliesst aus,
sich finanziell zu beteiligen. Die Kanto-
ne Aargau und Solothurn hingegen for-
derten in ihren Stellungnahmen bei der
Vernehmlassung im Jahr 2019, dass
sich der Bund stirker - zumindest in der
Planung - beteiligt.

Kantone wollen, dass der Bund
mehr Verantwortung iibernimmt

Gemidss dem Departement Bau, Ver-
kehr und Umwelt des Kantons Aargau
sei diese Frage auch mit dem Gesetz
noch nicht beantwortet: «Die verblei-
benden Fragen zu den Schnittstellen
zwischen Bund und Kantonen, auf die
wir bereits in unserer Stellungnahme
im Rahmen der Vernehmlassung hin-
gewiesen haben, sind im weiteren Ver-
fahren zu klaren», schreibt Sprecher
Giovanni Leardini auf Anfrage.

Noch deutlicher formuliert es das
Bau- und Justizdepartement des Kan-
tons Solothurn: Es betrachtet die vor-
gesehene Planungskaskade mit Sach-
plan, Richtplan und Plangenehmi-
gungsverfahren als nicht zielfiihrend.
«Dass unterirdische Giitertransportan-
lagen von nationaler Bedeutung auf
allen Ebenen aus einer Hand vom Bund
geplant und am Schluss bewilligt wer-
den miissten, ist evident und miisste
auch im Interesse eines kiinftigen Inf-

rastrukturtragers von nationaler Be-
deutung sein», schreibt Sekretar Ber-
nardo Albisetti. Solothurn sei wohl von
den anderen Kantonen, von denen vie-
le weniger betroffen sind, iberstimmt
worden. Das Departement erkennt feh-
lenden Willen der Bundesbehérden,
Verantwortung zu iibernehmen, einen
foderalistischen Reflex der Kantone,
«moglichst keine Zustandigkeit den
Bundesbeho6rden zuzuordnen».

Wasserversorger fiirchten um
die Qualitit des Grundwassers

Ist die Hiirde der kantonalen Richtpla-
ne einmal iiberwunden, konnte das
Projekt immer noch an Opposition von
Anwohnern, Firmen, Gemeinden oder

«Wenn Logis-
tiker bei uns
ausweiten,
ware das
negativ.»
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Dieter Leu
Gemeindeprisident Rickenbach SO

Verbinden scheitern, die ihre Einspra-
chen direkt beim Bundesamt fiir Ver-
kehr einreichen konnen. Das Plange-
nehmigungsverfahren mit dem Bun-
desamt fiir Verkehr als koordinierende
Instanz soll sicherstellen, dass verschie-
dene Interessen sauber erfasst sind.

So sollen Schutzgiiter wie Grund-
wasser, Luft, Lirm, das Risiko mogli-
cher Altlasten sowie archdologische
Funde sorgfiltig in die Planung mit ein-
bezogen werden. Juch fiirchtet sich
nicht vor mdglichen Einsprachen - er
begriisst diese im Gegenteil: «Wer ein
berechtigtes Interesse hat und seine
Besorgnisse formuliert, fiirchten wir
nicht. Wir heissen begriindete Einspra-
chen willkommen», meint Juch.

Bedenken haben zwei Verantwort-
liche der Wasserversorgung im Solo-
thurner Gau gedussert: So schreiben
der Prisident der regionalen Wasser-
versorgung im Géu Robbi Gurtner so-
wie der Prasident des Zweckverbandes
Wasserversorgung Untergdu Thomas
Jaggi in einem Leserbrief an die NZZ,
dass der neue Tunnel das Grundwasser
erwirmen konnte: «Die geplante Tras-
se fiir den Tunnel des Cargo Sous Ter-
rain liegt westlich von Olten vollstindig
in einem der wichtigsten Grundwasser-
vorkommen im Mittelland. Mehr als
70 0 00 Menschen werden mit Trink-
wasser aus diesem Grundwasserstrom
versorgt. Transport erzeugt immer
Abwirme. Diese Abwirme darfkeines-
falls in das Grundwasser abgefiihrt wer-
den. Dazu braucht es klare Regeln von
der Politik und die nachhaltige Losung
von den Projekttrigern.»

Tunnel konnte sogar als
Wirmequelle genutzt werden

Diese halten fest, schon nachhaltige
Losungen zu bieten: Klaus Juch spricht
dariiber mit Leidenschaft: «Ich bin in
Hégendorf aufgewachsen, wohne seit
Jahren in der Region. Ich habe seit je-
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Der Tunnel wird einen Durchmesser von ungefahr 7 Metern haben
- halb so viel, wie der Eppenbergtunnel. Die Linienfiihrung wird
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Um Grundwasserbesténde entweder unter- oder tiberfahren
zu kdnnen, haben die CST-Ingenieure beschlossen, dass in
einer Grundtiefe von mindestens 30 bis 40 Meter gebaut wird.
Denn génzlich kdnnen sie Grundwassergebiete nicht meiden.
Etwa in den Reuss- und Limmattélern oder im Gau wird
teilweise in Lockergestein gegraben werden miissen, wo es
auch Grundwasservorkommen hat.

Quelle: Cargo Sous Terrain AG; Redaktion: joc; Grafik: Isi

Warenfluss

her das gute Trinkwasser in dieser Re-
gion geniessen konnen. Ich werde des-
halb alles daftir tun, dass meine Shne
das auch trinken kénnen.» Dieses Ver-
sprechen verstérkt er dadurch, dass er
fiir seine jetzige Gemeinde, Starrkirch-
Wil, verantwortlich fiir das Trinkwasser
war. Gemass seinen Erklarungen diirf-
ten die Schaden am Grundwasser sehr
gering ausfallen: 83 Prozent der Stre-
ckenfiihrung sollen direkt im Fels ver-
laufen, wo keine Grundwasserbestande
sind.

«Die Molasse (ein Sedimentgestein,
dasvon den Alpen ins Mittelland abge-
tragen wurde, Anmerkung der Redak-
tion) ist von Swisstopo gut beschrie-
ben», sagt Juch. Wo Lockergestein
durchquert wird, wie etwa in den Télern
von Reuss, Limmat, Aare oder Suhre,
oder eben im Gdu, soll der Tunnel
die Grundwasserschichten maoglichst
unter- oder {iberqueren. Moglich wire
sogar, den 30 bis 40 Meter tief liegen-
den Tunnel als Warmequelle zu nutzen:
«Dadurch wiirden wir dem Grund so-
gar Wirme entziehen», sagt Juch.

Gemeinden sind fiir das Projekt,
fiirchten aber Mehrverkehr

In den betroffenen Aargauer und Solo-
thurner Gemeinden schaut Cargo Sous
Terrain bereits konkrete Parzellen fiir
seine Hubs an, wie Juch bestitigt. Die
Gemeindevertreter betonen denn auch
die visiondren Aspekte des Projektes:
«Ein bestechender Losungsansatz fir
die Reduktion des stidndig zunehmen-
den Verkehrs», sagt etwa Daniel Niitzi,
Gemeindeprisident von Harkingen SO.
Dieter Leu aus Rickenbach SO spricht
von «guter Absicht», Urs Wiederkehr
aus Hunzenschwil lobt das Projekt als
«0kologisch sinnvoll». Marco Genoni,
Gemeindeprasident von Suhr, spricht
den springenden Punkt fiir die Region
an: der mogliche Mehrverkehr an den
Hubs. Denn wenn unzéihlige Logistiker

Kantonen Aargau und Solothurn.

wie Migros, Planzer und Galliker an die-
sen Orten anfahren, konnte sich der
Stau von der Autobahn in die Industrie-
gebiete verlagern. Gerade an Endpunk-
ten wie Niederbipp oder Harkingen
konnte der Mehrverkehr beachtlich sein
—deshalb ist es fiir Gemeindeprasident
Niitzi wichtig, dass die Teilstrecke Rich-
tung Stiden weitergeht.

Dieter Leu glaubt sogar, dass seine
Gemeinde nur dann profitieren werde,
wenn die transportierte Ware nur um-
konfektioniert statt von Rickenbach aus
verteilt wird: «Sollten durch den CST-
Hub die heute hier ansissigen Logistik-
unternehmen ausgebaut oder sogar
neue Logistikunternehmen angesiedelt
werden, wire dies schr negativ zu be-
urteilen.» Dass ein Hub mehr Arbeits-
plitze schaffen wiirde, glaubt Leu we-
gen der zunehmenden Automatisierung
der Branche nicht.

Cargo Sous Terrain will die Feinver-
teilung, die sogenannte «letzte Meile»
dank kiinstlicher Intelligenz und einer
vertieften Kooperation der Logistikfir-
men meistern. Diese sollen sich abspre-
chen, wer welche Routen wie und wann
macht, damit die Lastwagen moglichst
ausgelastet sind. Damit will man dem
Unbehagen der Hub-Gemeinden und
Stddte begegnen. Einige Gemeinden
sehen auch durchaus Chancen fiir ihre
Standortférderung. Urs Wiederkehr,
Gemeindeammann von Hunzenschwil,
erhofft sich eine Beschleunigung des
Doppelspurausbaus der Nationalbahn-
linie Lenzburg-Zofingen, eventuell mit
separatem Rangierbahnhof. Zudem
konnte sich der nichtliche Rangier-
betrieb beim Bahnhof Hunzenschwil,
der heute nahe an Wohngebieten statt-
findet, in Richtung des Hubs verlagern.

WWW.

Grafiken und Infos zu Cargo Sous Terrain
finden Sie online.

100 Millionen - bloss fiir die Planung

Der Staat zahlt nichts. Private haben schon 100 Millionen investiert. Warum?

Investoren Die finanziellen Dimensio-
nen von Cargo Sous Terrain (CST) sind
gigantisch. Allein die Planungsphase bis
2026 wird rund 100 Millionen Franken
verschlingen. Fiir den Bau des ersten Teil-
stiicks werden 2,9 Milliarden fllig, bis
die 400 Kilometer Tunnelsystem stehen
geschatzte 30 Milliarden. Das alles privat
finanziert. Das ist die Vision. Zugesagt
sind die ersten 100 Millionen. Und bei
CST ist man optimistisch, dass man die
Finanzierung des ersten Teilstiicks bis
Ende 2021 auchunter Dachund Fach hat.
Begiinstigt wird der Optimismus durch
tiefe Zinsen und ein schwieriges Anlage-
umfeld. Die Interessen der 31 Hauptak-
tiondre sind bestimmt so mannigfaltig
wie deren Branchenzugehdrigkeit. Auf-
fallig aber ist, dass rund ein Drittel insti-
tutionelle Anleger dazu zihlen. Mit wel-
chen Erwartungen, welcher Motivation
geben Sie Geld?

Viele Banken, aber die SoBa ist
nicht unter den Investoren

Zuerst zu den Banken. Auffillig aus So-
lothurner Sicht: Die SoBa ist nicht
unter den Investoren. Ein CST-Enga-
gement passe nicht in die Anlagestra-
tegie, teilt Mediensprecher Roberto
Brunazzi mit. Auch weil das Projekt
keine laufende Rendite abwirft. Aber
vor allem, weil man im Bereich Perso-
nenmobilitét investiere, nicht in Gliter-
mobilitdt. Von Rendite-Erwartungen
spricht keine der investierenden Ban-
ken. Fir die Zircher Kantonalbank
steht die Férderung von Innovation im
Mittelpunkt, wie Sprecher Alexander
Wolski mitteilt. Und: «Unser Ziel ist,
dass diese Idee Wirklichkeit wird.» Die
Schweiz brauche auch «neue Denkan-
satze» bei den Refinanzierungsmog-
lichkeiten grosser Infrastrukturprojek-
te. Deshalb wolle man einen Beitrag
zur Realisierung eines rein privat finan-
zierten Projektes leisten.

Diesen Punkt unterstreicht auch
die Genossenschaftsbank WIR. Zu-
dem wolle man die Interessen und
Sichtweise der KMU einbringen. Die
Basellandschaftliche Kantonalbank

In solchen Wagen sollen die Paletten im Untergrund zwischen Genf und St. Gallen

transportiert und durch kiinstliche Intelligenz arrangiert werden.

BLKB stellt die Entlastung fiir Umwelt
sowie Strassen- und Schienenverkehr
ins Zentrum. «Wir starken damit auch
unsere Positionierung als nachhaltige,
zukunftsorientierte Bank», sagt Da-
niel Groli-Haber, Leiter Strukturierte
Finanzierungen.

Private Finanzierung, 6kologische
Nachhaltigkeit - das sind die Punkte,
die CST fiir Andreas Gerber, Leiter Fir-
menkunden Schweiz bei der Credit
Suisse, zum Vorzeigeprojekt machen.
Und zwar weltweit. «Cargo Sous Ter-
rain wird die Schweiz bei einer erfolg-
reichen Umsetzung nachhaltig und
positiv pragen», sagt der CS-Manager.
Die CS stellt auch ihr Know-how im
Bereich Finanzierung zur Verfiigung.
So sehr die Banken die Rendite in den
Hintergrund stellen, CST muss auch
«einen Return geben, sonst investiert
niemand», wie CST-Boss Peter Sutter-
litti sagt.

Offener sprechen die Versicherun-
gen. Die Mobiliar nennt CST«eine at-
traktive Moglichkeit» fiir eine rendite-
orientierte Anlage. Noch konkreter
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wird die Vaudoise. Pressesprecherin
Carole Morgenthaler sagt, man erwar-
te langfristig eine «angemessene Ren-
dite», um dann zu konkretisieren, dass
man ab Betriebsbeginn eine «jahrliche
Rendite 4 bis 5 Prozent» erwarte. Aber
es geht auch hier um mehr. Man betei-
lige sich «an einem der wichtigsten In-
frastrukturprojekte in der Geschichte
der Schweiz», so die Vaudoise. Und ja,
Nachhaltigkeit ist auch fiir die Versi-
cherungen wichtig. Jonas Grossnik-
laus, Sprecher der Helvetia, sagt: «Die-
ses Gesamtlogistiksystem entlastet die
Verkehrswege, reduziert die Umwelt-
belastung und sorgt fiir die piinktliche
Lieferung von Waren.» Angetont ist
ein weiterer fiir die Versicherungen
zentraler Punkt: Verkehrssicherheit.
Uberlastete Strassen und knappe Ver-
fiigbarkeiten auf Bahnstrecken erh6-
hen die Risiken. Geht ein grosser Teil
der Giiter in den Boden, kann das
einen sehr positiven Effekt haben. Das
istin ihrem Interesse.

Sébastian Lavoyer




